VARA HORDLIGA VELOMOBILER

SIRADA

Agare: Sedan september 2016 ny dgare i Tullinge,
Stockholm. Tidigare dgare Urpo Taskinen.
Material: Glasfiber

Antal km: 20.757 km (1/5 2014 - 5/9 2016)
Besokta linder: Sverige, Finland, Estland, Tyskland,
Nederlidnderna, Belgien, Frankrike och Norge. ‘
Toppnotering hastighet: 103,8 km/h.

[ANGO SFORT QUATTROVELO

Agare: Tarja Leinonen, Vittangi. Agare: Urpo Taskinen, Vittangi.

Material: Glasfiber Material: Kolfiber armerad med innegra
Antal km: ca 3.000 km (sedan 1/5 2014) Antal km: 5.200 km (sedan 10/9 2016)
Besokta linder: Sverige och Finland. Besokta linder: Nederlanderna, Tyskland,
Noteringar: Elassistans. Finland och Sverige.

Noteringar: Ny modell med fyra hjul, denna ar den
forsta i Norden. Nu finns det tre (maj 2018)

[ERCIIFO

Blogg: http://LessCO2.wordpress.com
Strada och Quattrovelo: http://www.velomobiel.nl/
Mango: http://www.sinnerbikes.com/en/
Dokumentirfilm: https://Lessco2.wordpress.com/2017/11/21/arktisk-velonaut-arctic-velonaut/
Filmen 4r producerad av Tamara Souchko. Den ér 18 minuter lang och har fatt utmarkelser i film-
festivaler. Fri att visas. Finns med engelsk, rysk, italiensk, kinesisk text. Fler sprik kommer.
Urpo Taskinen & Tarja Leinonen 2018-05-09

[MORRDOTTEI

VELOTTODILER

i\

URTO TRSKINEN & TARIA LEITOMLT

Den 1 maj 2014 rullade Norrbottens tvi forsta moderna velomobiler tyst over bron
mellan Aavasaksa och Overtorned, grinsen mellan Finland-Sverige. Foto Urpo Taskinen



VELOTTODIL-CRIARLIHLTER

KLITTAT - SHADDA LOSNINGAR KRAVS

Vi maste mycket snabbt och kraftigt minska

vara utsldpp av vixthusgaser. Den olja, kol och
naturgas som hittats maste till 90% stanna kvar i
marken for att vi inte ska brinna planeten!
Transporter maste sluta anvanda fossila branslen
och ddr majligt, helt sluta anvidnda branslen.
Muskler racker mycket ldngt for persontransporter!
Vara velomobiler 19ser inte klimatkrisen, men ar ett
roligt och enkelt sitt att flytta fran ett sitt och tidnka
till ett helt nytt. Vi 4r glada 6ver vara velomobiler!

VAD fiR EN VELOTTOBIL?

En velomobil 4r en snabb cykel, vanligtvis har den
tre eller fyra hjul och drivs med muskelkraft. En
elmotor kan byggas in och da blir den en elcykel
med de regler som finns dér; hjilp max till 25 km/h
och motorn fir bara ga nir man trampar.

Delarna i en velomobil ar vanliga cykeldelar och det
enda som skiljer den ér det aerodynamiskt utfor-
made skalet som tillsammans med den halvliggande
korstillningen ger stora fordelar framfor allt vad
galler vaderskydd, bekvamlighet och hastigheter.

HUR SIABD AR £ VELOMOBIL?

Det beror pa velonauten (=motorn), vdgens egen-
skaper och utrustning pa sjilva velomobilen.

Det dr inget problem att halla snitthastighet pa
35-45 km/h pa bra vig. Konditionen forbattras och
kilona minskar!

En slat asfaltvag ger den snabbaste hastigheten och
i nedférsbacke sa kommer man upp i mycket hoga
hastigheter. Toppnoteringar for oss ar 103,8 km/h
med Stradan, 88,8 km/h med Quattrovelon och 83
km/h med Mangon.

AR DET INTE TUNGT?

Att cykla uppfor en riktigt brant backe ar nagot
tyngre med en velomobil 4n med en cykel. Det
beror pa att man inte kan anvinda kroppstyngden
for att trampa. Daremot 4r det mycket enklare att
aka uppfor en brant backe med en velomobil, det
ar bara att stanna och anvinda parkeringsbrom-
sen for att std stilla och vila.

Det dr mycket littare att firdas med en velomobil
an med en vanlig cykel. Vid 30 km/h behé6ver
man mindre 4n 1/3 av den kraft som med en
vanlig cykel!

AR MITE KORSTALLNINGEN JOBBIG?

En av de bésta sakerna med en velomobil ar att
det idr s bekvamt. Nacke, armar, hinder och
inte allra minst baken vilar pa ett helt annat satt
jamfort med vanlig cykel.

Att kora 100 km i ett strack leder till att man ar
svettig men inte trott och framfor allt sa har man
inte ont ndgonstans.

HUR LANGT KOIIIER TTAI?

Svaret ar enkelt, sa langt som det finns végar.
Semester genom Finland till Estland, resa till
klimatmotet i Paris samt resor i Sverige, Finland
och Norge och givetvis ett stort antal turer i
Norrbotten!

Vana velonauter (personer som cyklar med
velomobil kallas sd) kan pa en dag cykla 300 km.
Rekordet for en dagsetapp for oss ar 295 km.

AR DET INTE FARLIGT I TRAFIKEN?

Den forsta frigan néstan alla stéller dr: Ar det
inte obehagligt med alla langtradare? Svaret ar
nej. Bésta sdttet att ge en bra forklaring ar att sjalv
prova en velomobil.

Trafiken som sadan dr en farlig plats att vistas i.
Nackdelen med velomobilen ar framst i stiderna,
den &r lag och kan bli dold av bilar.

Diéremot pa landsvég syns den pa mycket langt
avstand och speciellt langtradare och bussar ser
den eftersom de ser vigen fran en hogre hojd.

For velonauten ir sikten bakat tack vare tva back-
speglar mycket bittre dn for en vanlig cyklist och
blicken &r dessutom hela tiden riktad framat s& man
ser vad som hinder pa vigen eller cykelvigen. Nér
man har cyklat med velomobil kinns en vanlig cykel
utan backspegel oerhort obehaglig att cykla med - vad
hénder bakom?!?

Bromsarna pa en velomobil 4r sa kallade trum-
bromsar som pa mycket kort stricka stoppar den ca
35 kg vigande velomobilen.

AR DET INTE DYRT?

Det gér inte att forneka att en velomobil kostar bety-
dligt mer i inkép &n en vanlig cykel. Vara velomobiler
har kostat ca 80.000 kr (Quattrovelon) och ca 50.000
kr (Mangon képtes begagnad).

Orsaken till det hoga inkopspriset r helt enkelt att
velomobilerna tillverkas efter bestéllning och som
hantverk. Det 4 andra sidan ger en garanti for hog
kvalité.

Underhéllet p& en velomobil, dtminstone per kilom-
eter raknat, 4r mycket mindre 4n pa en vanlig cykel.
Kedjan &r skyddad fran smuts behover inte bytas for-
rdn efter ca 15.000 km. P4 en vanlig cykel maste man
byta senast vid en tredjedel av den strackan.

En velomobil, vikt 35 kg, gar utan problem 100 kilom-
eter pd ett par mordétter, eller vad man nu gillar.

Vad dr forovrigt dyrt? Nya planeter 4r det ont om!
Efter att du provat en velomobil forsta gangen sa ar du
fast! Det hiande oss... :-)

VILL DU VEIA IMER?

Det finns mycket mer att berdtta om velomobiler.
Vi berittar gédrna mer! Triffas vi antingen hér
eller dér sa kan du ocksé fa titta ndrmare pa och
dven prova!

Pa vinterhalvaret gar det 4ven att velomobila,
bara det dr nagorlunda plogat.

Ta kontakt med oss eller kom och hilsa pa!

Urpo Taskinen & Tarja Leinonen
Ollasbyvigen 54, 980 10 Vittangi, 070-629 58 02

urpo. taskinen@g mail.com

tarja.leinonen@gmail.com
Vi finns pa Facebook och Twitter - ldgg till oss!

URIOSA

« Norrbottens ldn utgor 25% av landets yta. Urpo
anvinder sin velomobil for tjdnsteresor under
barmarksperioden i hela linet. Ager ingen bil!

« Forsta velomobilerna i Sverige kom pa 1940-ta-
let. Beskrivs i boken Folkhemmets farkoster.

o En velonaut kallas en som velomobilar med en
velomobil.

« En viltrdnad velonaut i Sverige gor rundor pa
hundra kilometer och haller da en snitthastighet
pa 60 km/h pa vanlig landsvig!

o Virldsrekordet dr 144,17 km/h (2016).

« I Finland kan man ta en velomobil pa jarnvag.
En stricka frdn norra Finland till Helsingfors
kostar da beroende pa konduktoren 5-10 euro. I
stora delar av Sverige kan man inte ta en cykel...

Oviintat besék

Av en ren tillfillighet passerade
Josef Pircher frin norra Italien
den 9 juni 2014 Juoksengi med
sin velomobil precis nir vi
tittade ut genom koksfonstret.
Han blev snabbt uppcyklad av
en gulrod Strada.
Sannolikheten att fé alla (?)
velomobiler som dd var i Norr-
bottens lin pa ett och samma
kort - ja vad dr den?

Josef var upp till Nordkap med
sin velomobil (i mitten) och
sedan hem till Italien igen.
Foto Tarja Leinonen.



